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ВСТУПАЙТЕ В КПРФ!

В 2023 году в ходе пресс-кон-
ференции президент обозначил 
одну из главных целей авиа-
ционной отрасли – создание 
масштабного отечественного са-
молётостроения. В рамках вы-
полнения этой задачи к 2030 
году Российская Федерация 
должна была пополнить авиа-
парк на 1000 самолётов. Что же 
тут плохого, спросите вы. Отлич-
ные результаты! 

Результаты-то отличные, од-
нако эксперты уже отметили, на-
сколько эта задача сложна, а с 
учётом современных российских 
реалий – и вовсе невыполнима. 
По итогам 2024 года стало из-
вестно, что из обещанных 40 са-
молётов удалось построить только 
один. Ростех пообещал, что к  
2030 году сможет произвести 
лишь 500 самолётов. В марте же 
его глава Сергей Чемезов заявил 
следующее: «Сегодня мы ещё точ-
ное количество пока не можем 
сказать, потому что мы с авиаком-
паниями только сегодня начи-
наем обсуждать эту тему. Я думаю, 
что порядка 200, это минимум, 
надо будет произвести самолё-
тов», – заявил Чемезов. И, ко-
нечно, гарантий, что и эти планы 
не поменяются, тоже нет никаких.  
Откуда же возьмутся остальные 
лайнеры, обещанные народу пре-
зидентом? 

Депутат КПРФ Сергей Обухов 
тогда обращался в правительство 
страны с депутатским запросом – 
относительно графика производ-
ства обещанных лайнеров. И по-
лучил ответ – стандартную от-
писку без единой конкретной 
цифры, зато с оптимистичным за-
явлением, что уже разработана 
Комплексная программа разви-
тия авиационной отрасли РФ до 
2030 года, что в мае этого года 
Правительством страны принято 
распоряжение, предусматриваю-
щее «внесение изменений в ука-
занные показатели». И что «в на-
стоящее время внесение измене-
ний в Комплексную программу в 
части корректировки сроков по-
ставок воздушных судов не плани-
руется». Какие изменения, в ка-
кие показатели – из ответа со-
вершенно неясно. 

Позже стало известно, что со-
кращение планируемых объемов 
самолётостроения коснулось и по-
казателей на предстоящие годы. 
Например, совокупное количе-
ство бортов в 2025 году сократи-
лось с 82 до 20, а в 2026 со 120 
до 97. 

При таком раскладе худшее, 
что можно сделать – сократить 
финансирование производства 
самолётов и вертолётов. Его на-
мереваются урезать на 22%! Те-
перь оно составит 78,8 млрд руб. 

вместо более чем 100 млрд руб., 
запланированных ранее. В пер-
вую очередь секвестр затронет 
субсидии лизингодателям и авиа-
компаниям на покупку и эксплуа-
тацию воздушных судов. В про-
фильном комитете Госдумы опа-
саются переноса сроков по по-
ставкам, однако эксперты риски 
оценивают как несущественные. 
Такой же позиции придержи-
ваются и в «Ростехе». 

Изменение финансирования 
не повлияет на сроки исполнения 
программы поставок воздушных 
судов, считает гендиректор ком-
пании «Авиасистемы» Дмитрий Хо-
ружик. Ключевые проблемы 
авиапрома сегодня — перебои с 
поставками комплектующих в 
связи с загруженностью пред-
приятий-поставщиков гособорон-
заказом, а также незавершён-
ность опытно-конструкторских ра-
бот, связанных с импортозамеще-
нием. «Никакими деньгами это не 
ускорить», – подчёркивает Хору-
жик. Хорошая позиция. В духе 
«сгорел сарай – гори и хата».  

Тем временем Россия предла-
гает взять самолёты в мокрый ли-
зинг у государственной авиаком-
пании Ethiopian Airlines. «Мокрым» 
лизингом называют аренду, когда 
сдаётся не только воздушное 
судно, как при «сухом» лизинге, но 
и дополнительные опции – предо-

ставление экипажа, техобслужи-
вание, страхование. Эта сделка 
позволит временно покрыть де-
фицит воздушного транспорта. 
Она обсуждалась на встрече рос-
сийской делегации во главе с тор-
говым представителем Яросла-
вом Тарасюком и руководителем 
Эфиопского управления граждан-
ской авиации Йоханнесом Аберой 
29 июля. 

В принципе, в такой сделке 
нет ничего предосудительного. 
Эфиопия или Германия – Боинг 
или Эйрбас всё тот же. Мы даже 
постараемся не задаваться во-
просом, почему эфиопская сто-
рона пока не торопится её заклю-
чать. И всё же не может не бес-
покоить текущее состояние 
флота Ethiopian. Согласно мест-
ным СМИ и официальным источ-
никам, дефицит новых самолётов 
испытывает и она – поставки 
A350 и 787 откладываются до 

2028 года, из за чего Ethiopian 
уже прибегает к аренде самолё-
тов от других лизингодателей. Так 
стоит ли оно того? 

«Наверное, нет ни одной 
страны в мире, которая бы пол-
ностью, стопроцентно произво-
дила для себя комплектующие для 
самолётов», – заявил в своё 
оправдание руководитель Ро-
стеха Сергей Чемезов 5 августа 
на встрече с премьер-министром 
Михаилом Мишустиным. Тот в от-
вет напомнил, что одна такая 
страна всё же была – Советский 
Союз. Чемезов спорить не стал: 
«Точно. В Советском Союзе 
именно было так. Вынуждены, в 
общем-то, вернуться к такой же 
практике». 

Легко сказать – вынуждены 
вернуться! Сделать пока не полу-
чается. 

 
Александра Смирнова

5 августа исполнилось 120 лет со дня рождения легендарного советского авиа-
конструктора Артёма Микояна. Ещё одного человека, у которого хочется по-
просить прощения за всё, что мы потеряли.

Общая задолженность насе-
ления за ЖКУ по итогам 2024 
года составила около 825 млрд 
рублей – цифра, что и говорить, 
серьёзная. Неудивительно, что 
она обеспокоила компании, 
управляющие многоквартир-
ными домами. Удивительно дру-
гое – решение, которое они на-
мерены принять. Они просят вла-
сти разрешить переуступать 
права требования по таким обя-
зательствам третьим лицам. В 
том числе коллекторам.  

23 июля Лина Ткаченко, пред-
седатель совета Ассоциации ком-
паний, обслуживающих недвижи-
мость, направила спикеру Гос-
думы Вячеславу Володину и в 
Минстрой письма с просьбой 
внести поправки в п. 18 ст. 155 
Жилищного кодекса РФ. Сейчас 
этот пункт запрещает управляю-
щим компаниям  уступать право 
требования по возврату просро-
ченной задолженности граждан 
за ЖКУ третьим лицам. Инициа-
торы же просят органы власти 
снять этот запрет. В Госдуме на 
запрос пока не ответили, а вот в 
Минстрое обращение пообещали 
рассмотреть. 

Снятие запрета на пере-
уступку прав требований задол-
женности за ЖКУ должно позво-

лить управляющим организа-
циям, ТСЖ и ТСН увеличить де-
нежный поток в условиях роста 
долгов населения за коммуналь-
ные услуги, которые приводят к 
кассовым разрывам УК. 

Аргументация УК понятна: та-
кая мера позволит увеличить де-
нежный поток и компенсировать 
кассовые разрывы, вызванные 
растущей задолженностью. Про-

блема действительно масштабна. 
Расходы на ЖКХ достигают 25% 
семейного бюджета. Для многих 
семей это настоящая катастрофа. 

УК обязаны перечислять пла-
тежи  РСО в полном объёме, даже 
если жильцы не платят, что приво-
дит к накоплению дебиторской за-
долженности на балансе УК. Из-за 
недостатка средств управляющие 
организации не могут предложить 

собственникам проведение теку-
щего ремонта в необходимых 
объёмах.  Таким образом, за 
долги злостных неплательщиков 
опосредованно расплачиваются 
добросовестные граждане. 

В июне 2025 года члены коми-
тета Госдумы по строительству и 
ЖКХ внесли на рассмотрение за-
конопроект, разрешающий управ-
ляющим компаниям передавать 
право по возврату просроченной 
задолженности за коммунальные 
услуги РСО.  

Весомый аргумент против сня-
тия запрета – негативный опыт 
взаимодействия граждан с недоб-
росовестными коллекторами. Не-
случайно несколько лет назад по-
добная переуступка была запре-
щена. Перечислим лишь не-
сколько возможных рисков: 

– Агрессивные методы взыс-
кания. Передача долгов коллекто-
рам может привести к использо-
ванию неправомерных методов 
взыскания задолженности.  

– Нарушение прав потребите-
лей. Не все коллекторские агент-
ства работают в рамках закона.  

– Увеличение стоимости 

услуг. В стремлении снизить 
риски, связанные с неплате-
жами, УК могут повысить тарифы 
на услуги ЖКХ, что ударит по ко-
шелькам граждан.  

«Считаю такую практику абсо-
лютно неприемлемой. Коллектор-
ское вмешательство еще больше 
усугубит проблему и приведет к 
росту социального напряжения, 
особенно в условиях обостряюще-
гося неравенства. Единственный 
возможный шаг для наведения 
порядка: национализация от-
расли. Жилищно-коммунальная 
сфера должна находиться в собст-
венности государства! Только так 
можно обеспечить справедливые 
тарифы, модернизировать инфра-
структуру, установить контроль за 
качеством услуг и устранить пара-
зитирующих посредников», – под-
чёркивает первый зампред ЦК 
КПРФ КПРФ Юрий Афонин. 

Вопрос о возвращении госу-
дарству ТЭКа и коммунального хо-
зяйства давно назрел. КПРФ вы-
несла его на Народный референ-
дум. Более четырёх миллионов 
граждан  поддерживают эту ини-
циативу. 

Прячьте счётчики от коллекторов

Обломанные крылья


