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КПРФ – партия трудяще-
гося большинства, которая 
своей ближайшей задачей ви-
дит создание в России нового 
общества, основанного на со-
циалистических принципах, 
общества социальной спра-
ведливости. 

В партии вы найдёте вер-
ных товарищей, сможете не 
на словах, а на деле бороться 
с властью олигархов и обслу-
живающей их политической 
машиной, получите шанс не-
посредственно влиять на про-
исходящее в стране. 

 
Тел. +7 (495) 269-92-22   
E-mail: join@msk.kprf.ru

Рады сообщить, что га-
зета «Правда Москвы» те-
перь доступна по электрон-
ной подписке – следить за 
актуальными новостями и 
качественными материа-
лами стало ещё удобнее! 
Электронная подписка от-
крывает доступ к свежим 
выпускам в повышенном 
качестве уже по понедель-
никам, раньше, чем газета 
поступает в печать. Подпи-
саться можно всего за не-
сколько простых шагов. 
Для этого необходимо 
иметь аккаунт в социаль-
ной сети ВКонтакте и сле-
довать инструкции, кото-
рую можно прочитать по 
qr-коду.

Вступайте в КПРФ!
Уважаемые читатели!

Если вы неравнодушны к судьбе нашей Родины и считаете  
капитализм несправедливым устройством общества, вступайте  
в Коммунистическую партию Российской Федерации! 

Как подсчитала «РБК Не-
движимость», пока для одоб-
рения ипотечного кредита на 
однокомнатную квартиру 
зарплата более 100 тысяч 
рублей требуется в более чем 
половине российских мегапо-
лисов – в девяти из 16.  

Подсчёты сделаны для покупки в ипо-
теку однокомнатных квартир площадью 
35 кв. м при ставке в 21%. Их стоимость 
вычислена на основе медианных цен 
предложений на вторичное жильё по дан-
ным «Яндекс Недвижимости». Первона-
чальный взнос по ипотеке принят за 20%. 
Требования к заработной плате опреде-
ляли с помощью ипотечного калькуля-
тора «Дом.РФ». 

По итогам исследования выяснилось: 
москвичам, чтобы получить ипотеку, 
нужно зарабатывать не менее 341,3 тыс. 
рублей, петербуржцам – 194,4 тыс., жи-
телям Казани – 161,2 тыс. Также более 
100 тыс. для приобретения жилья в ипо-
теку нужно зарабатывать в Нижнем Нов-
городе, Екатеринбурге, Новосибирске, 
Ростове-на-Дону, Красноярске и Самаре. 
В среднем зарплата у жителей этих горо-
дов должна быть не ниже 123,2 тыс. руб. 
в месяц. 

 В «РБК Недвижимость» подсчитали: в 
2026 году зарплата, необходимая для 
одобрения ипотечного кредита на одно-
комнатную квартиру на рыночных усло-
виях, по мегаполисам в среднем может 
снизиться ниже психологической отметки 
100 тыс. руб. Однако для этого нужно, 
чтобы реализовался прогноз Минфина, 
согласно которому в 2026 году ставки по 
рыночной ипотеке могут уменьшиться на 
5 п.п., с 21% до 16% годовых. Если это 
произойдёт, к концу 2026 года в большей 

части российских мегаполисов будут да-
вать ипотеку тем, кто зарабатывает ме-
нее 100 тыс. рублей в месяц. 

Правда, жителям Москвы, Петер-
бурга и Казани такое счастье не светит. 
Даже при снижении ставок по ипотеке 
до 16% в Москве для одобрения ипотеки 
потребуется зарабатывать 267,1 тыс. 
руб. в месяц, в Петербурге – 152,1 тыс. 
руб. в месяц, а в Казани - 126,1 тыс. 
руб. в месяц. В Нижнем Новгороде, Ека-
теринбурге, Новосибирске и Ростове-
на-Дону хватит дохода в 80–100 тыс. 
руб, в Красноярске, Самарае, Красно-
даре, Уфе, Перми и Омске нужна будет 
зарплата в 70–80 тыс. руб., а в Воро-
неже, Челябинске, Волгограде – менее 
70 тыс. руб. Дело за малым – найти ра-
боту с такой зарплатой.

Ипотека по-московски:  
зарплата от 341 тысячи 

В России готовится законо-
проект, который введёт единые 
федеральные правила для курь-
ерской доставки. Инициатива, 
разрабатываемая Департамен-
том транспорта Москвы, осно-
вана на столичном опыте, где ре-
гулирование уже действует. Пово-
дом же к этому стала неутеши-
тельная статистика аварийности. 
В целом рост курьерской до-
ставки за последние годы принес 
не только удобства для населе-
ния, но и серьёзные проблемы 
для безопасности дорожного дви-
жения. Так, по данным Научного 
центра безопасности дорожного 
движения МВД, в 2024 году в 
590 ДТП с участием курьеров по-
гибли 12 человек, более 600 по-
лучили травмы. Подавляющее 
большинство аварий было свя-
зано с использованием электро-
велосипедов и самокатов. Если 
же брать все аварии со сред-
ствами индивидуальной мобиль-
ности (не только с курьерами), то 
погибших будет уже 44. 

В 2025 году ситуация остава-
лась сложной, хотя общая ава-
рийность с участием средств ин-
дивидуальной мобильности 
(СИМ) пошла на спад. За девять 
месяцев 2025 года количество 
таких ДТП в России сократилось 

на 24,1%, однако число погиб-
ших в них выросло на 22,7% и 
достигло 54 человек. И почти в 
половине всех аварий с велоси-
педами фигурируют именно 
курьеры. Неутешителен и тот 
факт, что Москва занимает пер-
вое место в стране по количе-
ству ДТП с СИМ. Правда, именно 
в столице наметилась и наибо-
лее заметная положительная 
тенденция. Благодаря ком-
плексу мер количество ДТП с 
участием арендных СИМ в 
Москве снизилось на 53% по 
сравнению с аналогичным пе-
риодом 2024 года. Однако пе-
чальные инциденты продолжают 
происходить. Например, в де-
кабре 2025 года в Москве 
курьер на электросамокате, вы-
ехав на красный сигнал свето-
фора, погиб в столкновении с 
автомобилем полиции. 

Именно на фоне неутешитель-
ной статистики в столице был за-
пущен пилотный проект по регу-
лированию отрасли. Его основой 
стал реестр «Кифар», в котором 
обязаны регистрироваться все 
курьеры, работающие в Москве. 
С первого мая 2025 года в го-
роде заработал единый стандарт 
работы курьерских сервисов. 
Он, в частности, запрещает раз-

гоняться быстрее 25 км/ч. Сле-
дующим этапом станет оснаще-
ние всего курьерского транс-
порта IoT-модулями, которые бу-
дут автоматически ограничивать 
скорость и передавать телема-
тические данные. 

«Органы государственной 
власти на федеральном уровне, 
посмотрев на успешный опыт 
Москвы, решили, что подобный 
реестр было бы целесообразно 
сделать на всю Россию», – отме-
чает президент Ассоциации 
транспортно-логистических и 
почтово-курьерских компаний 
МАКС Александр Митюков. 

Что же предлагает федераль-
ный законопроект? Во-первых, 
это создание федерального рее-
стра курьерских организаций и 
региональных реестров самих 
курьеров. Во-вторых, обязатель-
ные медосмотры, фирменная 
экипировка с идентификатором 
и фотоконтроль перед началом 
смены. В-третьих – оснащение 
транспортных средств курьеров 
IoT-модулями для контроля ско-
рости и маршрута. Кроме этого, 
планируется ведение правового 
статуса и правил для роботов-до-
ставщиков, а также ужесточение 
штрафов за нарушения, вплоть 
до внесения изменений в КоАП. 

Предполагается, что законо-
проект в России может вступить 
в силу 1 сентября 2027 года, и 
это даст регионам время на под-
готовку. 

Стоит сказать, что проблема 
безопасности курьерской до-
ставки сейчас актуальна во 
всем мире, особенно в странах с 
гигантским объёмом рынка, та-
ких как Китай. В 2025 году в Ки-
тае, крупнейшей в мире логисти-
ческой системе, было обрабо-
тано 216,5 миллиардов поч-
товых отправлений, из которых 
199 миллиардов пришлось на 
экспресс-доставку. 

Правда, в Китае, где инду-
стрия доставки начала сталки-
ваться с проблемой безопасно-
сти раньше, чем у нас, и подходы 
иные. Например, в Шанхае не-
сколько лет назад была внед-

рена система «дорожных кодов» 
– персональных QR-кодов для 
курьеров, которые формируют 
рейтинг безопасности на основе 
нарушений. Низкий рейтинг мо-
жет блокировать доступ к зака-
зам. Это пример тотального циф-
рового контроля, который, с од-
ной стороны, дисциплинирует, а 
с другой – создаёт огромное 
давление на самих курьеров, 
вынуждая их работать без оста-
новок. Кроме этого, Китай уже 
вовсю тестирует и внедряет тех-
нологии следующего поколения: 
роботизированные сортировоч-
ные центры, дроны для до-
ставки, автономные развозные 
машины и «зелёную логистику» с 
использованием электромоби-
лей и велосипедов. 

 
Мария Климанова

Доставка ценой жизни


